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· Integration kræver tilgængelighed med lave transaktionsomkostninger. Høje transportomkostninger er en betydelig transaktionsomkostning, fordi de mindsker nysgerrighedstrafik og improviseret handling. Samtidig er hver tom plads en kapacitetsomkostning uden indtjening. 

· Set i relation til en værdikædebetragtning som for eksempel turisme, der omfatter transport, ophold, restaurationsbesøg, brug af kulturudbud, attraktionsbesøg og shopping kan høje transportomkostninger udvikle sig til en barriere for erhvervsudvikling

· Set i forhold til arbejdsmarkedet mindsker høje transportomkostninger både geografisk og faglig mobilitet, hvorved konkurrenceevnen formindskes

· Et vigtigt instrument til undgåelse/ mindskelse af disse problemer er yield management, som vi kender fra flyselskaber, hoteller etc., hvor prisfastsættelsen bruges aktivt til at mindske ledig kapacitet.

· Vi har næsten ingen yield management i Øresundsintegrationsprocessen, men vi har en masse ledig kapacitet. Det koster meget i mistet integration, og nogle steder bliver det en decideret barriere for erhvervsmæssig udvikling. Et eksempel herpå er Bornholm, som vil bruges som case i det følgende

· I rapporten ,” Grænseoverskridende kommunalt samarbejde i Øresundsregionen" udarbejdet af Øresundsinstituttet i Malmø og TCM, der blev offentliggjort i foråret og præsenteret på en stor konference på Copenhagen Business School, præsenterede jeg bl. a. min undersøgelse af Sydöstra Skåne  og Bornholm. Bornholm har et erhvervsliv, der svarer til den gennemsnitlige struktur i Danmark, der er bare for lidt af det. Unge rejser væk og får uddannelse andre steder , og der er flere ældre, men det gælder mange steder i Danmark. Det, der adskiller, er transportomkostningerne for sejlads til Køge eller Ystad og Øresundsbrotaksten. Intet sted i Danmark – bortset fra Færøerne og Grønland – er transportomkostningerne højere, og det gælder især biltrafik. Den førte transportpolitik har også en skævhed: Den gør det billigere at komme fra Bornholm end til Bornholm ved at prioritere det snævert afgrænsede fokuserede besøg (familie, skole etc.) versus besøg på Bornholm som helhed og ikke bare i Rønne, og attraktionskraften ligger i destinationen Bornholm

· Inspiration fra Irland. Den traditionelle havne- og færgepolitik med få passagerer og underskud frem til midten af 1990’erne. Overgangen til yield management. Historien om Irish Ferries.com de sidste 10 år i korte træk. Betydningen for irsk erhvervsliv. Netværket Direct Ferries og Bornholm i dette

· Hvad er læren? Yield management og en tilpasset organisation nytter. Yield management burde være på agendaen som en aktiv del af Øresundsregionaliseringen    

